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5.6.1 กิจกรรมรองรับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน (Hard Side) 5-74 

5.6.2 กิจกรรมท่ีเก่ียวกับมาตรการและแนวทางการบริหารจัดการ (Soft Side) 5-77 

5.6.3 ขอเสนอแนะเชิงนโยบายเพ่ือการพัฒนาพ้ืนท่ี Super Cluster 5-88 

5.7 การวิเคราะหผลประโยชนทางเศรษฐกิจและการเงินของการพัฒนา 

 แผนพัฒนาฯ และจัดทําขอเสนอแนะรูปแบบการลงทุน 5-92 

5.7.1  การวิเคราะหผลประโยชนดานเศรษฐกิจ 5-93 

5.7.2  การวิเคราะหผลประโยชนดานการเงิน 5-96 

5.7.3  รูปแบบการลงทุน 5-99 

5.7.4  ผลการวิเคราะหโครงการพัฒนาเครือขายโลจิสติกส 5-101 

 รองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรม  

 อนาคต Super Cluster  

5.7.5 แผนพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนา 5-137 

 เขตเศรษฐกิจพิเศษรูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster 
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บทท่ี 6 ผลการดําเนินงานสวนท่ี 4 6-1 

 (การประชาสัมพันธ การมีสวนรวมของประชาชน และถายทอดองคความรู) 

6.1 การสัมมนารับฟงความคิดเห็นของประชาชนในพ้ืนท่ี EEC (ครั้งท่ี 1) 6-1 

6.1.1 วัตถุประสงค 6-1 

6.1.2 กลุมเปาหมาย 6-2 

6.1.3 ขอมูลท่ีนําเสนอ 6-2 

6.1.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 6-2 

6.1.5 สื่อท่ีใชในการดําเนินงาน 6-3 

6.1.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 6-5 

6.1.7 ผลการดําเนินงาน 6-5 

6.2 การสัมมนานําเสนอผลงานและรับฟงความคิดเห็นตอรางรายงานฉบับสมบูรณ 6-18 

6.2.1 วัตถุประสงคของการประชุม 6-18 

6.2.2 กลุมเปาหมาย 6-18 

6.2.3 ขอมูลท่ีตองการนําเสนอ 6-18 

6.2.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน 6-18 

6.2.5 เครื่องมือท่ีใชในการดําเนินงาน 6-19 

6.2.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 6-21 

6.2.7 ผลการดําเนินงาน 6-21 

6.3 การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกส 6-32 

 กระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 1)  

6.3.1 วัตถุประสงค 6-32 

6.3.2 กลุมเปาหมาย 6-32 

6.3.3 ขอมูลการนําเสนอ 6-32 

6.3.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 6-33 

6.3.5 สื่อท่ีใชในการดําเนินงาน 6-33 

6.3.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 6-35 

6.3.7 ผลการดําเนินงาน 6-35 

6.4 การประชุมเชิงปฏิบัติการเพ่ือจัดทําแผนโลจิสติกส 6-45 

 กระทรวงคมนาคมฯ ฉบับท่ี 3 (ครั้งท่ี 2)  

6.4.1 วัตถุประสงค 6-45 

6.4.2 กลุมเปาหมาย 6-45 



โครงการศึกษาพัฒนาระบบเครือขายโลจิสติกสรองรับการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ รายงานฉบับสมบูรณ 
รูปแบบอุตสาหกรรมอนาคต Super Cluster และประตูการคาสาํ คัญของประเทศ สารบัญ  

 

TNT/G/P04224/Final Report/RT09-chap0_rev00 ช TEAM/DR/NIDA 

6.4.3 ขอมูลการนําเสนอ 6-45 

6.4.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 6-46 

6.4.5 สื่อท่ีใชในการดําเนินงาน 6-46 

6.4.6  ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 6-48 

6.4.7 ผลการดําเนินงาน 6-49 

6.5 การจัดทําเว็บไซตประชาสัมพันธโครงการ 6-64 

6.6 การประชาสัมพันธโครงการ 6-66 

6.6.1 การประชาสัมพันธโครงการ (ครั้งท่ี 1) 6-66 

6.6.2 การบริหารจัดการสื่อมวลชนรวมทําขาวสัมมนา 6-75 

 รับฟงความคิดเห็น (ครั้งท่ี 2)  

6.7 การถายทอดองคความรู 6-81 

6.7.1  วัตถุประสงค 6-81 

6.7.2  กลุมเปาหมาย 6-81 

6.7.3  หัวขอท่ีจัดฝกอบรมถายทอดองคความรู 6-81 

6.7.4 ข้ันตอนการดําเนินงาน วิธีการ และเทคนิค 6-81 

6.7.5  สื่อท่ีใชในการดําเนินงาน 6-82 

6.7.6 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 6-82 

6.7.7 ผลการดําเนินงาน 6-82 
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ตารางท่ี 4.1-10   เสนทาง ระยะทาง และระยะเวลาท่ีใชในการขนสงสินคากลุมอุตสาหกรรม 4-29

เครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกส  

ตารางท่ี 4.1-11   มูลคาการสงออก-นําเขาผลิตภัณฑปโตรเคมี 4-30 

ตารางท่ี 4.1-12  กําลังการผลิตผลิตภัณฑปโตรเคมี (หนวย: ลานตัน) 4-34 

ตารางท่ี 4.1-13   รายชื่อโรงงานปโตรเคมีในประเทศไทย 4-36 

ตารางท่ี 4.1-14   เสนทาง ระยะทาง และระยะเวลาท่ีใชในการขนสงสินคากลุม 4-37 

อุตสาหกรรมปโตรเคมีและเคมีภัณฑ  

ตารางท่ี 4.2-1   สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) และสัดสวนของ 4-41 

ปริมาณรถขนาดใหญ บนทางหลวงสายหลักในเขตภาคตะวันออก  

ตารางท่ี 4.2-2   เสนทางการใหบริการเดินรถบนเสนทางรถไฟ สายตะวันออก (รฟท. 2559) 4-46 

ตารางท่ี 4.2-3   ปริมาณผูโดยสารทางรถไฟจําแนกตามประเภท พ.ศ. 2557 4-47 

ตารางท่ี 4.2–4  จํานวนขบวนรถขนสงสินคาในปจจุบันจําแนกตามประเภท พ.ศ. 2557 4-48 

ตารางท่ี 4.3-1   รายละเอียดการสํารวจขอมูลดานการจราจรและขนสง 4-63 

ตารางท่ี 4.3-2   การจําแนกประเภทยานพาหนะระหวางการสํารวจขอมูลปริมาณจราจร 4-64 

ตารางท่ี 4.3-3   แสดงผลการสํารวจปริมาณจราจรในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 4-65 

ตารางท่ี 4.3-4   จํานวนคนบนรถประเภทตาง ๆ ในพ้ืนท่ีศึกษา 4-75 

ตารางท่ี 4.3-5   สัดสวนน้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกประเภทตาง ๆ ในพ้ืนท่ีศึกษา 4-75 

ตารางท่ี 4.3-6   จํานวนเท่ียวการเดินทางของรถโดยสารประจําทาง (เท่ียวตอป) 4-79 

ตารางท่ี 4.3-7   จํานวนผูโดยสารในการเดินทางของรถโดยสารประจําทาง (คนตอป) 4-80 

ตารางท่ี 4.3-8   จํานวนเท่ียวการเดินทางรถตูโดยสารประจําทาง (เท่ียวตอป) 4-82 

ตารางท่ี 4.3-9   จํานวนผูโดยสารท่ีเดินทางโดยรถตูโดยสารประจําทาง (คนตอป) 4-82 

ตารางท่ี 4.3-10   ปริมาณผูโดยสารท่ีเดินทางโดยรถไฟสายตะวันออก ป พ.ศ. 2558 (คนตอป) 4-84 

ตารางท่ี 4.3-11   จํานวนเท่ียวบินระหวางทาอากาศยานในพ้ืนท่ีศึกษา (เท่ียว/ป) 4-87 

ตารางท่ี 4.3-12   จํานวนผูโดยสารระหวางทาอากาศยานในพ้ืนท่ีศึกษา (คนตอป) 4-87 

ตารางท่ี 4.4-1   นิคมอุตสาหกรรมและอุตสาหกรรมเปาหมายในพ้ืนท่ี Super Cluster  4-99 

จ.ชลบุร ี  

ตารางท่ี 4.4-2   นิคมอุตสาหกรรมและอุตสาหกรรมเปาหมายในพ้ืนท่ี Super Cluster  4-101 

จ.ระยอง  

ตารางท่ี 4.4-3   นิคมอุตสาหกรรมและอุตสาหกรรมเปาหมายในพ้ืนท่ี Super Cluster  4-102 

จ.ฉะเชิงเทรา  
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ตารางท่ี 4.4-4   นิคมอุตสาหกรรมและอุตสาหกรรมเปาหมายในพ้ืนท่ี Super Cluster  4-103 

จ.ปราจีนบุรี  

ตารางท่ี 4.4-5   จํานวนอําเภอ นิคมอุตสาหกรรม ประตูการคา เขตเศรษฐกิจพิเศษ  4-112 

และสถานีเปลี่ยนถายสินคาในพ้ืนท่ี จําแนกตามรายจังหวัด 

ในพ้ืนท่ีภาคตะวันออก  

ตารางท่ี 4.4-6   น้ําหนักบรรทุกของรถบรรทุกแตละประเภท 4-113 

ตารางท่ี 4.4-7   สัดสวนสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 4-116 

ท่ีขนสงภายในพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-8   สัดสวนของสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 4-117 

ท่ีขนสงเขามาในพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-9   สัดสวนของสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 4-117 

ท่ีขนสงออกจากพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-10   สัดสวนสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวนท่ีขนสงผานพ้ืนท่ีศึกษา 4-118 

ตารางท่ี 4.4-11   ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสท่ี 4-119 

ขนสงภายในพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-12  ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสท่ี 4-119 

ขนสงเขามาในพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-13   ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสท่ี 4-120 

ขนสงออกจากพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-14  ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟาและอิเล็กทรอนิกสท่ี 4-120 

ขนสงผานพ้ืนท่ีศึกษา  

ตารางท่ี 4.4-15  ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมปโตรเคมีและเคมีภัณฑท่ีขนสงภายในพ้ืนท่ีศึกษา 4-121 

ตารางท่ี 4.4-16  ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมปโตรเคมีและเคมีภัณฑท่ีขนสงเขามาในพ้ืนท่ีศึกษา 4-121 

ตารางท่ี 4.4-17   ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมปโตรเคมีและเคมีภัณฑท่ีขนสงออกจากพ้ืนท่ีศึกษา 4-122 

ตารางท่ี 4.4-18   ปริมาณสินคาอุตสาหกรรมปโตรเคมีและเคมีภัณฑท่ีขนสงผานพ้ืนท่ีศึกษา 4-122 

ตารางท่ี 4.4-19   หนวยงานท่ีเปนกลุมเปาหมายสําหรับการสัมภาษณเชิงลึกและตัวอยางคําถาม 4-123 

ตารางท่ี 4.5-1   คาพยากรณระยะสั้นและกลางของตัวแปรทางเศรษฐกิจและสังคม 4-167 

ท่ีเก่ียวของในระดับประเทศ  

ตารางท่ี 4.5-2   คาพยากรณระยะยาวของตัวแปรทางเศรษฐกิจและสังคมท่ี 4-170 

เก่ียวของในระดับประเทศ  

ตารางท่ี 4.5-3   คาพยากรณของตัวแปรทางเศรษฐกิจระดับจังหวัดในพ้ืนท่ีศึกษา 4-172 
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ตารางท่ี 4.5-4   คาพยากรณประชากรรายจังหวัด 4-174 

ตารางท่ี 4.5-5   คาพยากรณนักทองเท่ียวระดับจังหวัด ระยะยาว 4-175 

ตารางท่ี 4.5-6   คาพยากรณอัตราการเติบโตการทองเท่ียวตอป 4-176 

ตารางท่ี 4.5-7   คาพยากรณประชากร (หนวย: คน) แยกตาม TAZ 4-177 

ตารางท่ี 4.5-8   คาพยากรณผลิตภัณฑมวลรวม (หนวย: ลานบาท) แยกตาม TAZ 4-179 

ตารางท่ี 4.5-9   คาพยากรณจํานวนนักทองเท่ียว (หนวย: คน) แยกตาม TAZ 4-181 

ตารางท่ี 4.6-1   สรุปคุณสมบัติของแบบจําลองดานการจราจรและขนสงในการศึกษา 4-188 

ตารางท่ี 4.6-2   โครงการพัฒนาโครงขายระบบราง ในชวง พ.ศ. 2558-2565 4-193 

ตารางท่ี 4.6-3   โครงการพัฒนาโครงขายทางหลวงพิเศษระหวางเมือง 4-194 

ตารางท่ี 4.6-4   แผนงานพัฒนาโครงขายถนนในพ้ืนท่ี EEC (พ.ศ. 2560-2564) 4-195 

ตารางท่ี 4.6-5   ขอมูลดานชายแดน ทาเรือและนิคมอุตสาหกรรมในแบบจําลอง 4-197 

จราจรสินคา  

ตารางท่ี 4.6-6   ขอมูลพ้ืนท่ีเขตเศรษฐกิจพิเศษระยะท่ี 1 และ 2 ในแบบจําลองจราจร 4-200 

ตารางท่ี 4.6-7   ขอมูลสรุปจํานวนอําเภอ นิคมอุตสาหกรรม ประตูการคา  

เขตเศรษฐกิจพิเศษ และสถานีเปลี่ยนถายสินคาในพ้ืนท่ี จําแนก 

ตามรายจังหวัดในพ้ืนท่ีภาคตะวันออก 4-206 

ตารางท่ี 4.6-8   ปริมาณการเดินทางของคนผานเขาออกดานศุลกากร ป พ.ศ. 2558 (คนตอป) 4-207 

ตารางท่ี 4.6-9   มูลคาการคาชายแดน ป พ.ศ. 2557-2559 4-208 

ตารางท่ี 4.6-10   มูลคาการคาผานแดน ป พ.ศ. 2559 4-209 

ตารางท่ี 4.6-11   สรุปคุณสมบัติของแบบจําลองดานการจราจรและขนสงในการศึกษา 4-217 

ตารางท่ี 4.6-12   ปริมาณการเดินทางของคนแยกตามรูปแบบการเดินทาง ระดับประเทศ 4-223 

ตารางท่ี 4.6-13   ปริมาณการขนสงสินคาแยกตามรูปแบบการขนสง ระดับประเทศ 4-223 

ตารางท่ี 4.6-14   ปริมาณการเดินทางของคนแยกตามรูปแบบการเดินทางระดับพ้ืนท่ีศึกษา 4-223 

ตารางท่ี 4.6-15   ปริมาณการขนสงสินคาแยกตามรูปแบบการขนสงระดับพ้ืนท่ีศึกษา 4-224 

ตารางท่ี 4.6-16   รายละเอียดของกลุมพ้ืนท่ี 4-228 

ตารางท่ี 4.6-17   ปริมาณการเดินทางของคนตามรูปแบบการเดินทางระดับประเทศ  4-232 

(พันคน-เท่ียวตอวัน)  

ตารางท่ี 4.6-18   ปริมาณการขนสงสินคาแยกตามรูปแบบการขนสงระดับประเทศ  4-232 

(พันตันตอวัน)  

ตารางท่ี 4.6-19   ปริมาณการเดินทางของคนแยกตามรูปแบบการเดินทางระดับพ้ืนท่ีศึกษา  4-233 

(พันคน-เท่ียวตอวัน)  
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ตารางท่ี 4.6-20   ปริมาณการขนสงสินคาแยกตามรูปแบบการขนสงระดับพ้ืนท่ีศึกษา  4-233 

(พันตันตอวัน)  

ตารางท่ี 4.6-21   ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนโครงขายถนนในพ้ืนท่ีศึกษา  4-253 

กรณีไมมีการพัฒนา Super Clusterกับกรณีมีการพัฒนา Super Cluster  

ตารางท่ี 4.7-1   ปจจัยคงท่ีและปจจัยผันแปรท่ีสัมพันธกับกิจกรรมโลจิสติกส 4-258 

ตารางท่ี 4.7-2   ตนทุนคาขนสงของสินคาทางบก 4-261 

ตารางท่ี 4.7-2   ตนทุนคาขนสงของสินคาทางบก (ตอ) 4-262 

ตารางท่ี 4.7-3   ตนทุนคาขนสง (บาทตอตัน-กม.) จําแนกตาม รูปแบบการขนสง  4-265 

และสัดสวนของสินคาหลักในอุตสาหกรรมเปาหมาย  

ตารางท่ี 4.7-4   ตนทุนคาขนสงของสินคาอุตสาหกรรมยานยนตและชิ้นสวน 4-268 

ตารางท่ี 4.7-5  ตนทุนคาขนสงของสินคาอุตสาหกรรมเครื่องใชไฟฟา และอิเล็กทรอนิกส 4-269 
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